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Hoofddorp gaat prettig bewegen

Mensen ertoe verleiden om na te denken welke vervoerwijze past bij welk tijdstip, welke bestemming en welk doel. Mensenvhtaie van keuze in welke wijze van vervoer
ze kiezen, maar als gemeente willen we hen verleiden om hun keuze voor hoogwasedizpar vervoer en de fiets nég verantwoorder te maken. Dat nu, is het onderwerp van
dit verkeersstructuurplan voor Hoofddorp.

De versie van het verkeersstructuurplan die u hier leest, is kaderstellend en richtinggevend. Voor uitwerking van dieneéesctdhtregelen en gedetailleerdere plannen, doet
de gemeente graag weer een beroep op u.

Bij het maken van een plan als dit, is het interactieve proces om tot een definitieve versie van een verkeersstructukgoenteen van de belangrijkste ondeleie. Het is
tevens het meest ingewikkelde, want wanneer weet je of de interactie voldoende is geweest? Processen als deze kunretaratiijaid het uiteindelijke resultaat rond dit plan
is goed: de inspraak heeft de vele reacties tot gevolg gehad,dwaawe veel onderdelen integraal kunnen bekijken in goede samenspraak met de wijken.

21 N KSG 2Y 3FHIFGT Ada 2Y YSiG 0S62ySNAE GS LINI G§Sy 2 @S NI édorh. Dht heBbevize 2dmlodk febdan, bnileBy Ay R
meSNJ 2yt AyS Ay Hnum Sy (GA2RSya FTeaiasS1S oracSSyl12vYaidSy rlgheedmyuekedddn vévber gaatimaas &NJ H N1 H H ¢
gemeente in hun ogen mee aan de slag zou moeten gaan, wat ze verbeterd willen miahznzelf aan plannen hebben om bij te dragen aan een veilig, leefbaar en goed

bereikbaar Hoofddorp in de toekomst.

Een belangrijk punt daarbij is dat we qua verkeer en vervoer niet alleen kijken naar de nieuwbouw, maar ook naar de begkaesndewillen de verwachte groei in goede

banen leiden, voor zowel de huidige als de nieuwe bewoners en daar ontwikkelingen in het verkeer op aan laten sluit¢nvilBaevize in gedachten houden dat in de toekomst
verschillende momenten gedurende de dag veitlende vormen van vervoer veronderstellen.

In Hoofddorp willen we graag een prettig centrum met aantrekkelijke verblijfsmogelijkheden. ledereen die in het centrijm mdet daar met alle vormen van vervoer

makkelijk kunnen komen. ledereen die niethet centrum hoeft te zijn, wordt met dit verkeersstructuurplan naar de randen verwezen.

Tussen nu en 2040 zal er het nodige veranderen aan het verkeer en vervoer in Hoofddorp. We hebben maatregelen en optassoggmnen deze gaan we de komenakep,
samen met de bewoners, verder uitwerken. Daardoor ontstaat ook ruimte voor inspraak. We staan aan het begin van een bmpranagrijin dat proces kan ik in ieder geval
over één dingen duidelijk zijn: we gaan, ook in de toekomst, prettig bewegdaafddorp!

Marja Ruigrok,
wethouder Verkeer en Vervoer, gemeente Haarlemmermeer
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1. Inleiding

1.1  Wat is een verkeersstructuurplan

Dit verkeersstructuurplan (VSP) geeft aan hoe de gemeente Haarlemmermeer de kern Hoofddorp in 2040 iesfilgesm, bereikbaar willen houden voor wat betreft mobiliteit.
Het VSP beschrijft hoe de gemeente tot 2040 de netwerken voor fiets, openbaar vervoer en auto wil aanpassen om de grogeimmearde Haarlemmermeer in woningbouw,
voorzieningen en werkgelegheid mogelijk te maken. Voor lopen wordt geen netwerk opgesteld om dit erg lokaal en fijnmazig is. Daar waar lopekespaadacht nodig
heeft gerelateerd aan maatregelen voor fiets, OV of auto wordt dit in dit VSP wel meegenomen. Daarnaastisidsiket op mobiliteitstransitie nodig. Het VSP is een
uitwerking van en aanvulling op het mobiliteitsbeleid van de gemeente Haarlemmermeer zoals vastgelegd in de Mobiliktgtsrieiemermee(December2018
(2018.0065348)). Het is een uitwerking deNetwerkstudie/ Adaptieve Agenda Haarlemmermeer 2040 (2021.00016&1jocus ligt hierbij op de maatregelen die nodig zijn
zodat de netwerken kunnen blijven functioneren in relatie tot de ruimtelijke ontwikkelingen. Hierbij wordt ook de verbjetigd tussen de huidige situatie en nieuwe
ontwikkelingen.

Dit VSP dient als kader voor gebiedsontwikkelingen en projecten in de gemeente. De gemeente zal de bouwstenen van ketméBBedjaren gaan uitwerken, voorbereiden A
en financiering organiseren. Ditl f RSSf & LX F+F a@AyRSY Ay o6SaillyRS aidzRASa SyvouNRuBwkingYan@es Sy SNJ |
afzonderlijke bouwstenen zal verdere participatie plaatsvinden voorafgaand aan besluitvorming per bouwsteen.

1.2  Hoe is hetverkeersstructuurplan gemaakt

Dit VSP is gelijktijdig en in samenhang opgesteld met het VSP-Nmuvep. In beide plannen is rekening ook gehouden met ontwikkelingen buiten de kernen (zoals Lisserbroek
en CruquiusZwaanshoek zodat voor beide kernen vdbende robuuste maatregelen worden voorgesteld, ook in regionaal veri2m@anhaking met de overige kernen is met
name zichtbaar in de afbeeldingen en kaarten waarbij het duidelijk is dat de netwerken van fiets en openbaar vervoatigat binde rad van Hoofddorp maar een relatie
hebbenmet de omgeving.

A2 KSG 2LBGSttSy @ly KSG x{t Aa Yyl dz al YSy3S sadédniiumHdiildoiReh hateRIBHNdgSpler Statonsgedigdd NdzY S
TA2y If&a dAadG3Ilry3Ialidzyid YSS3ISy2vYSyod . SARGBrddrdhBriiNderdngl Q& 3ISoNHzA 1Sy KSG +{t t& 1FRSN
Voor het maken van het VSP is samengewerkt met de provincie Ntmltand en de Vervoerregio Amsterdam. We hebben via meerdere participasigrekken gebruik gemaakt

van de ideeén en reflectie van bewoners, de wijkraden, ondermeree maatschappelijke partners. Het eerste gesprek stond in het teken van het ophalen van ideeén. Deze

ideeén zijn uitgewerkt en onderzocht en de uitkomsten hiervan zijn teruggekoppeld in een tweede gesprek. In een derdeigeserakofdkeuzes vooreh VSP met de

aanwezigen besproken. De opgehaalde reacties zijn vervolgens verwerkt tot een concept VSP. Bij deze pgdippakieen was iedereen welkom.
De maatregelen van dit VSP zijn getoetst met behulp van het verkeersmodel NHZ 3.0. Dit verttelengomdt ook voor diverse gebiedsontwikkelingen en projecten in de

gemeente gebruikt als onderbouwing. De resultaten van de toets zijn op hoofdlijnen opgenomen in hoofdstuk 3. De gedetailiderdrskundige resultaten zijn in een
rapportage verkeerskudige onderbouwing vastgelegd.

Gemeente Haarlemmermeer



1.3  Kaders en uitgangspunten

Het VSP Hoofddorp is een uitwerking van de Mobiliteitsvisie Haarlemmeroe&ietwerkstudie Haarlemmermeen de Adaptieve Agenda 204De Mobiliteitsvisie
Haarlemmermeer (vastgesteld in 2018) & heleidsmatig kader voor het VSP van de gemeentéNddeerkstudie Haarlemmermeer is samen met de provincie Nddodand en
Vervoerregio opgesteld en in 2021 vastgesteld. Deze studie benoemt hoofdlijnen voor de netwerken in de gemeente HaarlembBeAdeptieve Agenda geeft een beeld hoe
aan de slag te gaan met de Netwerkstudredit VSP worden deze hoofdlijnen verder uitgewe@ok geeft de samenwerkingsagenda Zkishnemerland Haarlemmermeeeen
indruk van de onderlinge samenwerking in reldtede regionale opgaven en netwerken.

Daarnaast worden de oplossingsrichtingen gezocht in lijn met bestaand en toekomstig beleid bij de gemeente Haarlemmemnmeeengastructuurvisie, de visie polderlinten,
de visie centrum Hoofddorp, het verdichgisplan Stationsgebied en de verdichtingsvisie Haarlemmermeer.

Een groot deel van de maatregelen of bouwstenen uit dit VSP krijgen een plek in de Adaptieve Agenda van de gemeenteepnastincerregio als uitwerking van de
Netwerkstudie HaarlemmermeeEen ander deel wordt verder uitgewerkt in het gemeentelijke Fiets(#8220000670)f in gebiedsontwikkelingen zoals het Centrum,
Stationsgebied en Cruguifsvaanshoek

1.4  Leeswijzer

In hoofdstuk 2 wordt beschreven wat de ambities van de gemeente zijuediéanleiding zijn om maatregelen op het gebied van mobiliteit te nemen. Vervolgens wordt in
hoofdstuk 3 beschreven wat de aanpak is om met de groei van de mobiliteit om te gaan. Hoofdstuk 4 laat zien welke perigaenwoor de ontwikkeling van de
infrastructuurnetwerken. Welkeplossingsrichtingen en maatregeldrerbij horen om de vervoerstromen in goede banen te leiden wordt beschreven in hoofdstuk 5. Tenslotte
wordt in hoofdstuk 6 aangegeven in welke faseringsstappen deze maatregelen zullen worden onderzocht en uitgevoerd.

Gemeente Haarlemmermeer



2. De opgave: ambities en groel tot 2040

Toekomstbestendig groeienCoalitieakkoord 2022026

Het is belangrijk dat de inwoners zich makkelijk kunnen verplaatsen in onze gemeente. ledereen moet veilig, snel en ebhiforégb?20 minuten van en naar school, werk d
winkels kunnen gaan. Deename van het aantal woningen, verduurzaming en nieuwe vormen van mobiliteit zorgen ervoor dat we moeten blijven inoestéeen
bereikbaarheid, leefbaarheid en verkeersveiligheid op orde te houden.

=

2.1  Ambities op hoofdlijnen

Haarlemmermeer is een aantriedilijke gemeente, centraal in de Randstad, onderdeel van de MR#Aetaen internationale luchthaverDat
betekent dat mensen graag in de gemeente Haarlemmermeer willen wonen, er kans is om veel werkgelegenheid aan te trekkeh,dathet er
druk is & er veel overlast is van vliegn autoverkeer. De uitdaging is dan ook om de groei te faciliteren en tegelijk een aantrekkelijke gemeen
blijven voor tevreden en gezonde inwoners. De gemeente zet daarom in op:

- Hetruimte geven aamwvan de groei van wiangen en banen met aantrekkelijke en diverse woem werkmilieus en goede voorzieningen;

- Een veilige en aantrekkelijke woonomgeving met weinig hinder;

- Het stimuleren van actieve mobiliteit (lopen en fietsen);

- Het leveren van een bijdrage aan de redusti CQten behoeve van (inter)nationale klimaatdoelstellingen.

2.2  Ruimtelijke ontwikkeling in de gemeente Haarlemmermeer

De gemeente Haarlemmermeer groeit tot 2040 met 20.000 woningen, banen en voorzieningen zoals scholen en winkels. Eedegb(t®®0
woningen) wordt binnen het stationsgebied van Hoofddorp gerealiseerd, in overeenstemming met het Verdichtingsplan Staidnsgeb
(2021.0001986)Dit wordt grotendeels gedaan doomvormen van gebouwen naar andere functies (bijvoorbeeld kantoren naaemjcenmeer
hoogbouw inbestaande gebieden (b.v. Hydepark, het Centrum, het stationskwartier en Graan voeZMigplDp andere plekken wordt een nieuw:
wijk gerealiseerd buiten het bestaande stedelijk gebied, zoals Crugwaanshoek. De toename in het aantal woningen en hareroorzaakt ook
een groei in de mobiliteit. Dit VSP houdt rekening met genoemde toename in de volledige gemeente Haarlemmermeer, omdekolextige
inwoners ook gebruik zullen maken van het de netwerken in Hoofddorp.

De ervaring leert dat plannemooit volgens de oorspronkelijke planning worden gerealiseerd. Bij woningbouw gaan sommige
plannen sneller, andere langzamer en ze kunnen ook groter of kleiner worden. In het algemeen is er sprake van een gemidd
stabiele groei van het aantal woningeils het iets anders wordt, heeft dit naar verwachting geen grote gevolgen voor de in dit
gepresenteerde maatregelen om de mobiliteit goed te faciliteren.

Fota@ Kees van der Veer en Margo Oosterve
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/ Cruquius en
Zwaanshoek
+3.100 woningen

Hoofddorp Noord
divers +1.000 woningen
+3.000 woningen
+6.500 banen
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Stationsgebied

(incl. Hydepark en Centrum) ~___~~

+15.000 woningen

Hoofddorp  +11.500 ‘hanen
Zuidrand %
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Lisserbroek
+3.600 woningen
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2.3  Ambities stationsgebiedHoofddorp

De groei van de Hoofddorp betekent ook dat voorzieningen zoals het stadscentrt
en het station moeten meegroeien. Het doortrekken van de Nedudllijn biedt een _ —
kans om deze groei voor een belangrijk deel in het stationsgebied te laten I.Iili:F [CLFFPsE
plaatssinden. Dit zorgt vervolgens voor veel draagvlak om ook het winkelcentrumI e |

door te ontwikkelen naar een aantrekkelijk en dynamische centrum. m IR

Het gebied rondom het station inclusief het centrum van Hoofddorp wordt ingeric
tot een aantrekkelijk hoogsteddtiwoon en werkmilieu voor 15.000 woningen en
11.500 banen. Doordat deze woningen op leep fietsafstand van het centrum en
de nieuwe multimodale knoop Hoofddorp gebouwd worden met directe OV
verbindingen naar populaire werk locaties (Amsterdam, Schjphotdt het
stationsgebied dan ook primair voor lopen, fietsen en verblijven ontworpen. Met
focus op aantrekkelijke en groene openbare ruimte en goede verbindingen te vo
en per fiets tussen het station, het centrum en omliggende wijkdghalen en
afzetten van passagiers per auto blijft mogelliet blijft bereikbaar voor
bestemmingsverkeer prar

Om ruimte te creéren voor voetgangers, fietsers, pleinen, groen en nieuwe gebouwen, is er minder ruimte veofrastauctuur beschikbaar. In het Verdiangisplan
Stationsgebied Hoofddorp wordt daarom uitgegaan van het transformereregardeel van deoorgaande weg Van Heuven Goedhartlaassen Kruisweg en Graan voor Visch
Hiermee ontstaaten autoluw voorplein van het statiarEr is dan geen ruimte megoor doorgaand verkeer, made woningen en voorzieningen rondom het station en
Hydeparkblijvengoed bereikbaar voor bestemmingsverkeer

2.4  Multimodale knoop Hoofddorp

Met de doortrekking van de Noofduidlijn naar Schiphol en Hoofddorp verandert statimofddorp in een multimodale knoop. Om overstappers op de knoop zo goed mogelijk te
kunnen faciliteren is de ambitie om één centrale reizigerstunnel te maken met de perrons van trein, metro en bus naasdtielidzar zullen alle bussen op een verhoogd
busstation halteren. De ruimte rondom het station wordt getransformeerd door een stationsplein aan beide kanten van hetstaté#ren met genoeg ruimte voor de

voetganger en fietser die naar het station komt en voldoende stallingscapaciteit voor sleliarvoor is het nodig om aan alle vier zijden van het station een autoluwe situatie te
creéren met een goede oversteekbaarheid voor voetgangers en fietsers. Hierbij is speciale aandacht geboden voor eenehenkeaddaen fietsroute van station nadret

centrum met een aantrekkelijke stadsentree.

Gemeente Haarlemmermeer
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2.5  Stadscentrum Hoofddorp

Met bovengenoemde schaalsprong is de ambitie om ook het centrum van Hoofddorp om te vormen tot een levendig e
bereikbaar stadcentrum in het hart van de Randstad, een centrale agtingsplek voor iedereen, die wil wonen, werken,
ontspannen en winkelen. Hierbij ligt de focus op het ontwikkelen van het centrum en het stationsgebied tot één
samenhangend geheel, met een kwaliteitsimpuls voor de openbare ruimte met de inzet op heterengivan het centrum
wat bijdraagt aan een prettig verblijfsklimaat. Het centrum wordt voor alle vervoerwijzen goed bereikbaar, waarbij priori
wordt gegeven aan het verbeteren van de leep fietsroutes vanuit alle wijken in Hoofddorp, een goedel@kéikbaarheid
en een goede bereikbaarheid van parkeervoorzieningen voor bestemmingsverkeer.

2.6 Leefbaarheid en verkeersveiligheid
Door drukte en vertraging op de hoofdwegen zoeken mensen alternatieve (sluip)routes door de wijken. Hierdoor kan dé
leefbaarheiden verkeersveiligheid onder druk komen te staan. Tevens komen veel mensen met de auto naar eeznbwijiktvinkelcentrum. Ook worden steeds meer kinderen
per auto naar school gebracht. Daardoor wordt het bij scholen druk en daardoor onveilig. Hietéoostieds meer ouders hun kind niet meer naar school fietsen. Ook zorgt de
groei van het aantal brommers en snorfietsen op fietspaden voor onveilige situaties.

2.7 Gezondheid

Doordat zowel kinderen als volwassenen steeds meer met de auto gaan en minder ijnfdbewegen ze minder. Dit draagt mede bij aan een slechtere gezondheid, minder
weerstand en uiteindelijk hogere zorgkosten. De gemeente wil inwoners stimuleren om meer te bewegen, onder andere doellapeardn te fietsen. Hiervoor is enerzijds
nodig dat de netwerken voor lopen en fietsen beter, completer en aantrekkelijker worden en anderzijds dat mensen actiefegrstiworden om meer te bewegen. In het
Nationaal Toekomstbeeld Fiets geven Rijk en regio aan dat ze in samenwerking met maati§&bgmutners zich in gaan zetten op verbetering van de fietsinfrastructuur én
fietsstimulering.

2.8 Klimaatdoelstellingen

Door de uitstoot van C{en andere broeikasgassen leidt het klimaat wereldwijd tot problemen, zoals extreme weersomstandigheden en de impact gescwaystemen. Dit
betekent dat we moeten overschakelen van fossiele naar uitstootvrije energie. De gemeente Haarlemmermeeethekfiaatakkoord onderschreven. Binnen de Vervoerregio
Amsterdam is in het beleidskader Mobiliteit een grote ambitie uitgesproken: wij streven naar eengD®aal mobiliteitssysteem vanaf 2050. Wij richten ons op het
verminderen van vervuilende molidit en het verduurzamen van mobiliteit. Door in te zetten op transformatie binnen het stedelijke gebied en een hoge mate van
functiemenging, beperken we de gemiddelde reisafstanden. Dit helpt om lopen, fietsen en het openbaar vervoer voor meetoheeseaantrekkelijke manier van reizen te
maken. Daarnaast stimuleren we het gebruik van schone voertuigen door laadinfrastructuur op strategische locaties enunnerotgaccommoderen.

In de concessie AmstellarMeerlanden is een belangrijke stap geraar zero emissie busvervoer. De komende jaren groeit het aantal kilometers dat in deze concessie wordt
afgelegd met zero emissie voertuigen naar bijna 90%. De transitie naar zero emissie wordt ook in de armerec®aies in gang gezet.

Gemeente Haarlemmermeer
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3. Omgaan met grei van moblliteit

3.1 Mobiliteitstransitie maakt groei mogelijk

Met het bouwen van woningen en creéren van banen groeit de mobiliteit in, van en Hoofddorp. Zowel het lokale en regionaisvati in de gemeente Haarlemmermeer als
het snelwegennet is op veel plekken vol of heeft nog slechts beperkte restcapacitaierdngrepen zou het autoverkeer ten gevolge van de woningbouw en economische
ambities kunnen groeien met 38% voor heel Hoofddorp en 73% voor het stationsgebied Hoofddorp. Dit zou zonder een vengiodingutonetwerk grote nadelige gevolgen
hebben veor de mate van bereikbaarheid en de leefbaarheid in onze gemeente.

Het verruimen van de autoverkeersruimte voor de bouw van woningen en arbeidsplaatsen is een tijdrovend proces, gaat geemye kosten en kost ruimte die niet altijd
voorhanden is ofvaar andere ambities voor zijn dan infrastructuur.

Een andere kijk op mobiliteit is nodig om de groei in woningen en arbeidsplaatsen te kunnen faciliteren en versnellerin§tapere zijn nodig om bij de ambities voor
woningbouw en arbeidsplaatsen miedafhankelijk te worden van de groei van het autonetwerk. Vrijheid van bewegen staat centraal, dat betekent dat investerdigezijn in
alle soorten van mobiliteit, maar ook dat we ons reisgedrag creatief aanpassen.

In het VSP Hoofddorp wordt daaronmgezet op de Mobiliteitstransitie: het verminderen, veranderen en verbeteren van de mobiliteit zodanig dat er minder @aknelfinten
ontstaan en er zoveel mogelijk gebruik wordt gemaakt van duurzame, veilige en +eificiénte vervoerwijzen:

Verminder

voorkomen van (de groei van) mobiliteit
door minder te reizen door slimme
ruimtelijke ordening en verminder
piekdrukte door meer buiten de spits

te reizen (0.a. werkgeversaanpak,
mogelijk prijsbeleid).

Verbeter Verander
beter benutten van beschikbare inzetten op een verschuiving van gebruik
infrastructuurnetwerken, verduurzaming van vervoerwijzen richting duurzame
van voertuigen (zero emission) en vervoerwijzen (lopen, fiets, OV, water)
verbeteren van de verkeersveiligheid door in deze modaliteiten te investeren . TN . .
en het inzetten op mobiliteitsmanagement. Bron. PerSpeCtlef MoblllteI'E prOVInCIe NOOfd"O”and
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1. Voorkomen of verminderen van mobiliteit

Met minder verplaatsingen neemt de druk op de netwerken af. Door in regionaal verband afspraken te maken over meer thuigeeriddeld één dag per week voo
kantoorbanen) en het aanmoedigen van het mijden van de spits door 0.a. de aanvangstijden van onderwijsinstellingen te gjaneitide piekbelasting in de spits verminderd.
Deze ontwikkelingen zijn door de coronapandemie versneld en zullen naar veinvgadbels blijven.

2. Veranderen van modaliteit

Het Rijk, provincie en gemeente zetten in op het STQHtRipe (StappefTrapperO\V+MaaSPrivéauto). Hiermee wordt de groei van mobiliteit bij voorkeur opgevangen met

lopen en fietsen, de meest duurzame veerswijzen. Duurzaam betekent ruimégficiént, gezond, milieven klimaatvriendelijk en kosteefficiént. Net als in de gehele MRA

wordt in de gemeente Haarlemmermeer ook ingezet op een beter lokaal wamdéletsnetwerk voor de korte afstanden en opdgfrequent OV richting populaire

werkgebieden. Bij het ontwerpen van nieuwe gebieagwikkeling komt dan ook de voetganger en de fiets centraal te staan, dan het OV en tenslotte de auto. In combinatie met
parkeerdruk in deze gebieden maakt dit het voariinemers aantrekkelijker om de fiets en/of het OV (al of niet via een P+R) te nemen.

Voor het veranderen van mobiliteit (andere vervoerwijzekeuze) is de ruimtelijke component belangrijk. Een voorwaarde anoleeenervoerwijzekeuze (meer lopen, figtse

en per OV) is dat deze verplaatsingen ook daadwerkelijk gemaakt kunnen worden te voet, met de fiets of per OV. Doatduipgetbieeling in te zetten op een ruimtelijke mix
met verschillende typen functies maak je dit mogelijk. Woningen, voorzieniegembeidsplaatsen dichter bij elkaar om de focus meer te krijgen op nabijheid, in plaats van
bereikbaarheid.

Stappen — lopen

Trappen — fietsen

Openbaar vervoer

=
=

Mobility as a Service

Privé auto

3. Verduurzamen van mobiliteit en beter benutten en veiliger maken van infrastructuur

Meer mensen maken (mede dankzij elektrische fiets) de keuze om meer te fietsen vanwege gezondheid en gemak, tot afstdbden.\aar ook met de inzet op een
verkeersveilige leefomgeving met meer 30 km/u gebieden en een fietsvriendelijke weginristitinderen we duurzame mobiliteitskeuzes. Daarnaast kunnen we door het
spreiden van vervoersstromen over meerdere routes en over de dag de bestaande infrastructuur beter benettnurzane karakter van het VSP stimuleert tevens groen
(natuur)en heeft positieve invioed op deecreatiedie meeprofiteren vare inzet op meer (regionale) fietsroutes en beter openbaar vervoer.
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3.2  Mobiliteitsaanpak in 5 stappen
Om de groei van de mobiliteit op een duurzame en toekdrastendigewijze op te vangen, de ambiti@®or het centrum en het stationsgebied mogelijk te maken en invulling te
geven aan de principes van de mobiliteitstransitie, zetten we in op een aanpak in 5 stappen:

Autoluw ontwikkelen

Mobiliteitsmanagement om pieken te ontlasten
Aantrekkelijke netwerkenoor fiets, OV, auto en P+R
Sturen met parkeerbeleid en prijs
Verkeersmanagement: sturen op routekeuze

arODE

1. Autoluw ontwikkelen stationsgebied

Dat het merendeel van de nieuwe woningen en banen in Hoofddorp in het stationsgebied wpadsliseerd, is een kans om maximaal de komst van de doorgetrokken-Noord
Zuidlijn te benutten en in te zetten op een autoluwe gebiedsontwikkeling. We zetten in op:

A ledereen moet veilig, snel en comfortabel binnen 20 minuten vanuit het stationsgebiechvaaee school, werk of winkels kunnen gaan, bij voorkeur lopend, per fiets of met
het OV.

Hoogstedelijke woonplannen maken met een lage parkeernorm en goede alternatieven (dit kan variéren per deelgebied, ffemkielipfstand tot het station). Bij de
inrichting van de openbare ruimte ligt prioriteit bij lopen en fietsen in een autoluwe omgeving.

Eisen stellen aan gebiedsontwikkeling in het stationsgebied:

Wonen en voorzieningen dicht bij elkaar, om veel dagelijkse korte ritten te voorkomen.

Hubs en cetrale parkeervoorzieningen (niet bij de woning) en voorzieningen voor deelmobiliteit.

Bij andere woningbouwplannen in Hoofddorp zetten we ook in op minder autogebruik door een lagere parkeernorm. In wijkegrdiere afstand van het station liggen en
waarin andere typen woningen in andere dichtheden worden gebouwd, is de parkeernorm niet zo laag als in het stationsgebied.

To Do Do I

2. Mobiliteitsmanagement om pieken te ontlasten

Mobiliteitsmanagement betekent dat we reizigers stimuleren om minder (in de spit®izen. Het gaat dan om meer thuis te werken en buiten de spits te reizen. In de Corona
periode hebben we mensen ontdekt hoe dat kan, wat er voor nodig is en wat het aaremooadelen met zich meebrengt. Het gaat om het vasthouden van het thuiswerken
spitsmijden zoals dat in de Coropariode is ontstaan.

Overheden, werkgevers en werknemers zetten hier al volop op in. Er worden afspraken gemaakt tussen overheden en de gevtersvevier thuiswerken en minder reizen in
de spits. De overheid pagetgeving aan om thuiswerken fiscaal te kunnen vergoeden, als alternatief voorweidmeisvergoeding. Werkgevers transformeren kantoren naar
ontmoetingscentra in plaats van werkplekken en faciliteren werknemers bij hun thuiswerkplek. De gemeentenHeginteser sluit zich aan bij regionale afspraken en

AYAGALFGASGSYyd 9SSy @22NDSStR KASNDIY A& d{LNBARSY { LINB MR BegerficedieBaaRenyhérmeeréeit dith2 y @Sy

december 2020 ondertekend. Thuiswerken spitsmijden is overigens alleen kansrijk voor werknemers die een baan hebben waarbij ze niet fysiek aanwezig tipegamtet
aan specifieke roosters van productieprocessen vast zitten. In het algemeen gaat het vooral om-kahtmg banenzoals overheid, zakelijke dienstverlening en financiéle
instellingen.

Onderzoek van TNO laat zien dat van de mensen die kunnen thuiswerken 80% overweegt om dit een of meerdere dag perjwerekderliwaarbij dit gemiddeld ongeveer 2
dagen per weekou zijn. Voor het VSP gaan we er (voorzichtig) vanuit dat werknemers van kantoorachtige banen gemiddeld ongeveer kddlijeemwthuiswerken.

Gemeente Haarlemmermeer
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Daarnaast gaan we er vanuit dat ook 10% van de forenzen ervoor kiest om vanwege drukte in het OVWed@petebuiten de spits te reizen en b.v. eerst een digitale
vergadering thuis te doen. Deze maatregelen leveren uiteindelijk niet alleen voor de nieuwbouw een daling op van hetkaetabewegingen maar zorgen ook voor minder
verkeer in de bestaandeijken en buurten.

3. Aantrekkelijke netwerken voor fiets, OV, auto en P+R

We zetten in op aantrekkelijke netwerken voor elke modaliteit. Zo is de fiets voor scholieren en werknemers nu al vdainrigefloofddorpen naar omliggende kernen en
werkgebieden een makkelijke en goedkope vervoerwijze. Er is nog wel winst te behakmrekkelijke en comfortabele fietspadérietsplar2022000067Q en moet de fiets
goed en veilig gestald kunnen worden. Door de elektrische fiets kunnen reizigers in dezelfde tijd veel verder reizems@hantken komt sneller en met minder moeitp de

bestemming).

Reizen per OV is aantrekkelijk als dit snel en hoogfrequent (weinig wachttijd) is. Als men moet overstappen, dan mokelgk erakomfortabel zijn. Het OV is vooral geschikt
voor dikke stromen reizigers naar de grote steden en gebkeden in de brede Randstad.

Fiets en OV zijn ook een goede combinatie. Daarom moeten bushaltes en het station goed bereikbaar zijn per fiets, e nadtemde stallingsmogelijkheden zijn. Exacte
aantallen en locaties worden nog uitgewerkt in darpien voor het nieuwe station.

g = mmr—p— =

Foto Stefan Moonen ) o o ' Fto Ks van der er

Voor het autonetwerk is het van belang dat wegen geschikt zijn voor de stromen die er gaan rijden, met een duidelijigeamrmijeving. Zo zijn wegbimnen de wijk alleen
bedoeld voor bestemmingsverkeer. Verkeer uit de wijken verzamelt zich op gebiedsontsluitingswegen die het verkeer nastrdettam van Hoofddorp geleidt. Zo voorkomen

we sluipverkeer en overlast. Een goed en logisch wegennekisan belang voor verkeer van en naar plekken waar geen OV komt en voor mensen die van de auto afthankelijk

zijn. Voor de combinatie auto en OV zijn goede-RPedtzieningen op logische plekken waar OV en hoofdwegen elkaar kruisen.
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Mobility as a Service (MaS)
Mobility as a service is in de basis een service of app waarmee een reizigers op een makkelijke manier alle vormentgkanolitiden, reserveren en betalen. Naast een QV
rit per trein, metro of bus gaat het dan ook om een-fiafs of andere deliets, een deelauto, een lokale vervoer op maat dienst, het reserveren van een parkeerplek, etc. $oms
wordt met MaaS ook wel het aanbieden van nieuwe vormen van vervoer op maat eferonatransport bedoeld.

In dit VSP zetten we niet zozeer in op devie of de app. Dat zijn ontwikkelingen die landelijk door overheid en vervoerders al in gang zijn gezet. Het VSP bmabpatera
infrastructurele kant: ervoor zorgen dat er kwalitatief hoogwaardige fapfietsroutes zijn van en naar knooppuntéat bij elk OMnooppunt voldoende stallingsplaatsen zijn
voor gewone en bijzondere fietsen. Dat er voldoende-BleRken op logische overstapplekken. Dezeknbdoppunten zijn ook de logische plekken om ook andere vormen vanh
deelmobiliteit te faciliterenDaarnaast is in de Netwerkstudie Haarlemmermeer aangegeven dat ook kleinschalige hubs mogelijk zijn in de wijken. D&t iconeepSP niet
uitgewerkt.

4. Sturen met parkeerbeleid en prijs

In de gemeente Haarlemmermeer is alleen betaald parkeren et het centrum van Hoofddorp. In Hoofddorp wordt parkeerbeleid niet ingezet om te sturen op
automobiliteit, maar op het voorkomen of verminderen van overl&gij. sturen met het parkeerbeleid op lagere parkeernormen als er HOV in de buurt is, ofi@gidg in een
stedelijke zone. Er is daarnaast ook een verschil in parkeertarieven per zone.

Bij nieuwe ontwikkelingen wordt wel steeds onderzocht hoe nieuwe inwoners gestimuleerd kunnen worden om vaker voor fladie®\bote kiezen. Hiervoor gebruikt de
gemeente een Mobiliteitsprogramma van Eisen (MPVE). Dit kan leiden tot een lager aakésrpkaatsen indien er goede alternatieven zijn voor autogebruik.

In omliggende gemeenten zoals Amsterdam, Haarlem, Leiden en op Schiphol is wel sprake van parkeerbeleid om autoverkgateieeneHet is dan ook voor Hoofddorpers
van belang dat ze itien nodig per fiets of met het OV naar deze bestemmingen kunnen reizen.

5. Verkeersmanagement: sturen op routekeuze

Weggebruikers nemen in principe de kortste, snelste of aantrekkelijkste route, al of niet geadviseerd door een routeplammier sturen reistijden per route, kunnen
gebruikers worden gestimuleerd om juist wel of juist niet van een bepaalde route gebruik te maken. Het is mogelijk one nerssellen met meer groen of zelfs een groene
golf bij verkeerslichten, meer voorrang of zelfgyehijkvioerse kruisingen (en dan geen verkeerslichten meer) of andersom, door voertuigen langer te laten wachten bij
verkeerslichten, de wettelijke snelheid te verlagen en andere snelheidsremmende maatregelen te nemen, zoals kruisendélstromoetgager, fiets of OV) meer voorrang te
geven. Sturen met verkeersmanagement zal ook gebruikt worden om verkeer dat niet in het centrum of de wijken een bestewfningan andere routes te leiden.
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3.3 Effect van de aanpak in 5 stappen op de mobiliteit

Door deinzet op de 5 stappen zorgen we ervoor dat de groei minder groot wordt, dat de groei vooral bij de fiets en het OV plaatsiabeve verkeerstromen afwikkelen via
infrastructuur die daarvoor geschikt is.

500.000
400.000
300.000
200.000
63%
100.000 I
N
fiets

50%

m B
(e)Y)

14%

auto

m 2018 m 2040 met aanpak VSP

30%

totaal

Aandelenvervoerwijzen in v
2018

= fiets = OV = auto

Aandelen vervoerwijzen in h
2040 met aanpak VSP

De balken in deze figuur geven aan hoeveel ritten er per vervoerwijze op een dag worden gemaakt, zowelgaét§laq in 2040groen). De totale mobiliteit in, van en naar
Hoofddorp groeit tussen 2018 en 2040 met 30% vooral ten gevolge van nieuwe woningen en banen. De fiets en het OV gie@démespéctievelijk 50%, dus meer dan
gemiddeld. Het autoverkeer groeit minder hard met 14nder de aanpak van het VSP had de mobiliteit in totaal met 36% gegroeid en het autoverkeer met 38%.

Door de investeringen in fiets en OV nemen deze vervoerwijzen een groter deel van de totale mobiliteit voor hun rekenimgdétstvan fietspaarg en OV groen) samen
neemt toe van 37% in 2018 tot 46% in 2040. Het aandeel autogelomaikj€) wordt kleiner.
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Deze effecten zijn echter niet voor heel Hoofddorp hetzelfde. De situatie in het stationsgebied van Hoofddorp is andede daelige wijke. In het stationsgebied kunnen
reizigers makkelijk kiezen voor het OV, omdat ze op-lobgorte fietsafstand van het station (met de trein, metro en Rbessen) wonen of werken. We gaan ervan uit dat het
fiets- en met name het O\gebruik dan ook voorah het stationsgebied sterk toeneemt. In de overige wijken is deze verandering veel beperkter. Voor het stationsgebdsd geldt
volgende grafiek:
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I i I I
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fiets oV auto
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De totale mobiliteit in, van en naar het stationsgebied groeit tussen 2018 en 2040 met 85% ten gevolge van nieuwe woliagen. éde fiets en het OV groeien met 242%
respectievelijk 217% (meer dan 3 keer zo groot).

Het autoverkeer groeit minder hard rh&1%. In de spits groeien alle modaliteiten minder hard (0.a. vanwege thuiswerken en spitsmijden). Het autoverkeer aamen na
stationsgebied neemt daardoor in de ochtendspits zelfs af met 6%.

Door de fietsvriendelijke inrichting van het stationsgaben de zeer goede @éreikbaarheid daalt het autogebruikrénje) relatief van 67% naar 40% (ondanks de 11% groei

van het autoverkeer). Het aandeel fiets en OV neemt toe van 33% tot 60%.
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3.4  Wat betekent dit voor de Hoofddorper

Wat merken de bestaande afe nieuwe Hoofddorpers van deze inzet op mobiliteitstransitie?

A Betere loop en fietsbereikbaarheid van winkelcentra en scholen, goed oversteekbare en veilige straten rondom deze voorzieningeke thogetij fietsroutes er
naartoe, degelijke en veikgstallingsvoorzieningen.

A Door slimme inrichting van wegen en openbare ruimte vermindert de onderlinge hinder van voetgangers, fietsers en parledbeateescheiden) en verbetert de

verkeersveiligheid. Denk aan betere oversteekplekken, meer voorramgfietsers, smallere rijpanen en snelheidsremmende maatregelen daar waar dat voor de veiligheid

nodig is.

Een aantrekkelijke openbare ruimte is gunstig voor elke bewoner en bezoeker (lopend, met de fiets, bus of de auto).

Een betere autobereikbaarheid mdokale bestemmingen door een rustiger verkeersbeeld en omdat de focus ligt op bestemmingsverkeer.

Alle bestemmingen in Hoofddorp zijn goed per fiets, OV, maar ook nog steeds met de auto goed bereikbaar, zeker als ndenspitéeeist. In de spitsak het soms wat

langer duren.

A Andere, logische routes naar de snelweg en omliggende kernen.

To T o

3.5 Huidige knelpunten oplossen

Het VSP geetft niet alleen aan wat de ambities voor de toekomst zijn en hoe dit gefaciliteerd kunnen worden voor wanbbitiedtt, maar zoekt ook naar oplossingen voor
1yStLdzy(iSy @Ity @FyRIF3I RS RI3Id %2 1 A2y-eddadacktspiinted dpieliadld it Beypariipafie. IR §e gesprékiien dielws met & JA & A
bewoners en organisaties hebbeavgperd in het kader van het opstellen van het VSP, zijn ook &nelandachtspunten meegegeven. Deze waren, meestal al bekend, maar nog

niet opgelost. Deze knetn aandachtspunten liggen vooral op het gebied van verkeersveiligheid, verbeteringen vareitbdarheid en het verminderen van overlast en hinder.

In dit VSP maken we enkele keuzes die een oplossing bieden voor meerdere van deze &aetlachtspunten, zonder op elk afzonderlijk knelpunt in te gaan. Hierbij gebruiken

we de aanpak in 5 stappeKnelpunten voorkomen is immers beter dan knelpunten oplossen door nieuwe infrastructuwreKgndachtspunten die locatipecifiek zijn en

een lokale oplossing vergen, worden aangepakt via reguliere beBegr 2 Yy RSNK 2 dzZR& LIN2 IANJ YY I Qa o
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Onzekerheden en recente ontwikkelingen

Wonen en werken
De hiervoor genoemde ontwikkelingen zijn gebaseerd op groeiverwachtingen van de gemeenten en provincies als het gaatlenvani@gen en arbeidsplaatsen gerealiseer
worden, niet alleenindegemednS 1 I NI SYYSNYSSNJ YIFNJ 221 Ay RS NBaid Gy bSRSNI I yR®vrdagnastan K
noodzaak om woningen te bouwen blijft onverminderd hoog. Echter, qua werkgelegenheid en economie zijn er nieuklebngen. Zo is door de Corepandemie het
luchtverkeer sterk afgenomen. De vraag is of het luchtverkeer zich snel of langzaam herstelt en of de eerder voorziegresierdg wel zal optreden, met name door veel
minder zakelijk verkeer omdat ook inteationaal meer digitaal wordt vergaderd. Mogelijk groeit de aan de luchthaven gerelateerde werkgelegenheid minder haett en za
andere werkgelegenheid ontstaan, b.v. gerelateerd aan de energietransitie en verdere digitalisering van de economiemibdééjil tot andere verkeersstromen.

Betalen naar Gebruik

In het nieuwe Regeerakkoord is opgenomen dat voor 2030 een vorm van Betalen naar Gebruik zal worden ingevoerd. Dit &etiekafitainende inkomsten van het Rijk uit
brandstofaccijnzen ten gevagran de elektrificering worden gecompenseerd door een kilometerheffing. Dit betekent dat in de praktijk autorijden dietggyavordt dan nu,
terwijl dit in de verkeersberekeningen wel het uitgangspunt is. Dit kan leiden tot minder automobiliteijatanensen kiezen om meer thuis te werken om kosten uit te spar

Thuiswerken

Een andere ontwikkeling is dat we door de Coronapandemie meer zijn gaan thuiswerken. Hiermee houden we rekening deanuitte gemiddeld 1 dag per week
thuiswerken voor baen met een kantoorachtig karakter. Echter, in veel onderzoeken naar verwacht gedrag met betrekking tot thuiswerken naa@@demie geven
werknemers aan naar verwachting gemiddeld 2 dagen per week thuis te gaan werken. Dat zou tot een extra afnearieegafvooral in de spits leiden), zowel in het OV als i
het autoverkeer.

Monitoren
Het is dan ook essentieel om de ontwikkeling van de vervoervraag en van de mogelijke knelpunten goed te monitoren. Aelendkejaren. Passen reizigers hun wenk

d
SG 2 LJ

reisgedrag inderdaad aan? Hoe verdeelt het verkeer zich over alternatieve routes bij maatregelen of knelpunten?
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4.

Hoofdkeuzes

4.1  Principes mobiliteitsnetwerken
De mobiliteitsvisie van de gemeente Haarlemmermeer en de Netwerkstudie van de gemeente, provMeigaarregio geven de volgende principes en hoofdkeuzes mee voor
het VSP:

1. De groei van de mobiliteit wordt zoveel mogelijk met lopen, fiets, OV en P+R opgevangen (conform het STOMP principe).

2. De Noord/zZuidlijn (metro) wordt doorgetrokken tot Hoofddogds alternatief voor Sprinters (stoptreinen) in de Schipholtunnel. Daarmee wordt de capaciteit van het
metro- en treinsysteem fors uitgebreid.

3. Station Hoofddorp wordt een multimodaal knooppunt voor trein, metro, bus en fiets.

4. HetRnet-buslijnennetwerk wordt verder uitgebouwd met nieuwe lijnen en hogere frequenties en sluit aan op de doorgetrokken Nodjd/Zuidl

5. Regionaal fietsverkeer wordt goed gefaciliteerd met kR Afietsnetwerk met doorfietsroutes tussen alle grote kernen, veriiomet de belangrijke O¥nooppunten.
Een fijnmazignetwerk vandoorfietspadenen hoofdfietspadermaakt fietsverkeer gemakkelijk naar alle bestemmingen, door de elektrische fiets tot afstanden van 15 km.

6. Binnen de kernen van Hoofddorp en Niedennep zijrenkele assen/corridors zeer belangrijk voor lokaal en regionaal fietsverkeer. Op deze assen wordt de
fietsinfrastructuur verbeterd en is het autoverkeer ondergeschikt, zonder daeditelgevolgen heeft voor de bereikbaarheid van de wijken. Het fietsnetwerk sluit
direct aan op fietsbestemmingen (scholen, winkels) en wordt verkeersveilig ingericht.

7. Doorgaand autoverkeer maakt gebruik van de randstructuur. Binnen de wijken en in het sggided is in principe alleen bestemmingsverkeer welkom. We kiezen
RFEIFNRY @22N) SSy on {Ykdz NBIAYS & olara Ay FftS gAeitighgrenSgh wegerfvanSeynagrde | Yk dz 2 |
wijken (bereikbaarheid en destroming) in relatie met de nieuwe fietsnetwerken is onderdeel van nadere studie.

8. De capaciteit van het hoofdwegennet, zowel snelwegen als provinciale wegen, wordt naar verwachting niet meer uitgebieaipénkemen er ook geen nieuwe
aansluitingen p hetrijkswegnnetof vanuit Hoofddorp op de provinciale wegen. liderijkswegnansluiting 3A Hoofddorguid (bij Nelson Mandeladreef) heeft enige
restcapaciteit, de aansluitingen 3 Hoofddorp (bij Taurusavenue/N201) en 4 Nieanep (bij N207) nieDntlasting van aansluiting 3 Hoofddorp is gewenst, mede
omdat overbelasting van deze aansluiting gevolgen voor de bereikbaarheid van Schiphol (de volgende aansluiting) heeft.

9. De historische polderlinten zoals de (oude) Bennebroekerdetjlweg erde Hoofdwegzijn geen onderdeel van de randstructuur. Ze zijn wel zeer belangrijk voor

regionale fietsverkeer en landbouwverkeer. Sluipverkeer wordt ontmoedigjtigeldt ook voor de Rijnlanderweg, Aalsmeerderweg en de ringvaartdijken, maar die
behoren niet tot de sope van het VSP.
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4.2  Lopenis gezond en efficiént

Op verplaatsingen korter dan 1 km heeft lopen altijd de voorkeur. Lopen is gezond en kan zonder vervoersmiddelen da geptalkieerd moeten worden. Om lopen

makkelijk en vanzelfsprekend te makemget er ook een hoogwaardig loopnetwerk zijn. Loopvoorzieningen worden meestal niet vanuit een netwerkprincipe ontworperns Lop
helaas vaak een sluitstuk in het inrichten van de verkemmopenbare ruimteDaarom moet dit andersom: lopen moet prioiit&rijgen bij het inrichten van de openbare ruimte,
vooral om lopen een grotere rol te geven in de bereikbaarheid van het station, bushaltes, winkelcentra en $zh@iem gelden voor lopen de volgende principes:

A Ontwerp looproutes van en naar het stati en het centrum;

A In het centrum en het stationsgebied krijgen voetgangers prioriteit bij oversteken, liefst met zebrapaden, desnoods nezsheien;

A Looproutes zijn ruim, aantrekkelijk en sociaal veilig.
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4.3  Stap op de fiets

Steeds meemensen kiezen voor de fiets voor de korte afstanden tot 15 km. De fiets is een gemakkelijke vervoerswijze als alternktiefitcaof OVDe keuze voor de fiets is
een gezonde keuze en draagt ook nog bij aan schone lucht en kan zowel voewendowverleer maar ook voor recreatie gebruikt worden. Op deze manieren zetten maken we
fietsen aantrekkelijker:

A

(Stimu)leren fietsen naar school

In Nederland wordt steeds minder gefietst door kindereferwijl fietsen ervoor zorgt dat kindereelfstandig mobiel zijn als ze wat ouder worden en fietsen gezond is voor
kinderen. Om te stimuleren dat kinderen, samen met hun ouders, veilig kunnen leren fietsen, wordt er extra aandacht lzestd\erkeersveilige inrichting van
schoolomgevingen ewijkcentra. De middelbare scholen worden aangehaakt op het regionaal fietsnetwerk (waarbij rekening wordt gehouden metrByobeaenaast zal

de gemeente in samenwerking met de Vervoerregio, en buurgemeenten inzetten op eduddtR INJ YY I Qa @Al &d0K2f Sy o

Voldoende stallingsplekken

Bij het verbeteren van de bereikbaarheid zijn ook voldoende stallingsplekken voor de (verschillende soorten) fiets b&langaijkij het stationhet stadeentrum, OV

haltes, wijkcentra en scholen zal hier extra aandaeimt &worden besteden.

Opwaarderen en aanvullen fietsnetwerk

Het bestaande hoofdfietsnetwerk dient in zijn geheel (maar wel stapsgewijs) te worden verbeterd. Daarbij gaat het omrketdrane routes en bewegwijzering, bredere
fietspaden (zeker waar brommeworden toegestaan), strekken van routes (minder bochten) en als principe toepassen van asfaltverharding voor comier. béieutten

we tevens de potentie van de fiets in het veen natransport naar de trein en de metro. Zoals in de fig)pupagina26te zien is, kun je vanuit heel Hoofddorp in 15 minuten
op station Hoofddorp komen, zeker met een elektrische fiets.

Realiseren nieuwe verbindingen

Door missende schakels in het fietsnetwerk aan te leggen verbinden we verschillende routes en bestanteieg met elkaar. Hierbij zetten we in op betere
fietsbereikbaarheid van het stationsgebidtt stadsentrum, winkelcentra, scholen en Schiphol. Naast de gridstructuur van Hoofddorp kan het soms nodig zijn om ook een
diagonale fietsroute toe t&#oegen om omrijden te voorkometten voorbeeld van een bijna complete diagomgiene en recreatieve routalie ook voor woowwerkverkeer
een belangrijke functie heeft, is de Geniedijk als onderdeel vabteling van Amsterdam

I waarom kinderen steedsiinder en slechter fietsen | ANW@ittps://www.anwb.nl/verkeer/veiligheid/tipsvoor-veilignaarschoolfietsen)
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Legenda

@ Treinstation

Fietsbereik vanaf station Hoofddorp

* 15 minuten met fiets 15km/h (rechte lijn)
B 15 minuten met fiets 15km/h (reéel)

.+ 15 minuten met e-fiets 25km/h (rechte lijn)
[ 15 minuten met e-fiets 25km/h (reéel)

.=
.~

¢ ' 15 minuten met pedelec 35km/h (rechte lijn)
15 minuten met pedelec 35km/h (reéel)
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4.4  Aantrekkelijk openbaar vervoer

Voor de middellange en lange afstanden, van en naar Amsterdam, Schiphol en diverse steden in de brede Randstad vorm\Vreguemintrekkelijke vervoerwijze, zeker naar
plekken waar de auto lastig kan komen. OV biedt de mogelijkheid om grote strorizégers te vervoeren. De trein, metro &net vormen de ruggengraat van dit @\étwerk,
aangevuld met lokale bussen en maatwerk OV zoals AML Flex. We zetten in op:

A Goede bereikbaarheid van MSations en de metro
Als de Noorezuidlijn is doorgetrokken rea Hoofddorp bieden het spoor en de metro snelle en frequente verbindingen naar belangrijke bestemmingen in de MRA gn richtin
Leiden. Het is dan ook belangrijk om goed bij deze stations te kunnen komen, lopend, per fiets en met buslijnen.

A Uitbreiding Rnet
Het Rnetbuslijnen netwerk breiden we uit zodat vanuit grote delen van Ni&emnep, maar ook Lisserbroek, snelle verbindingen ontstaan met station Hoofdorp (overstap
op metro), Schiphol, en Amsterdam en met een overstap Haarlem, SciiRjkan Aalsmee

A Lokale busnet
Aanvullend op d&net-lijnen blijven er ook staden regiolijnen rijden om de kleine kernen te bedienen en soms een halte iets dichter bij huis te Welbebben naast
het reguliere OV vanuit de gemeente ook Meer@snvullend OV). & is bedoeld voor de plekken waar geen regulier OV rijdt.
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4.5  Multimodale reis
De focus ligt niet alleen op het versterken van netwerk voor lopen, fietsen en OV maar ook op het verknopen van de netweidkenultimodale reis aantréklijker te maken,
ook met de auto. Om multimodaal reizen aantrekkelijk te maken, zijn nodig:

A Goede netwerkertiiets, OV enauto
Via het snelle en comfortabele fietsnetwearkde randstructuuwvoor autoverkeekunnen reizigers naar edP+R bij eenfRnet-buslijn, metro of treirom daarvandaan snel
verder te reizen.

A Fijne overstapplekken
Met goede fiets en looproutes, voldoende en veilige stallingen voor fietsen bip@kés en stations en actuele reisinform@amaken we de overstap tussen vervoerswijzen
zo prettig mogelijk. Daarnaast wordt extra aandacht geschonken aan het sociaal veilig inrichten van overstaplocatie& ppdatstige momenten de multimodale reis
prettig gemaakt kan worden.

A P+R bij Ret en metro
Om autoverkeer af te vangen worden er P+R plaatsen ingericht bind¢ altes aan de randen van Hoofddorp, vergelijkbaar met P+R Getsewoud. Hierdoor kunnen mensen
hun auto neerzetten en hun reis vervolgen met daeR richting het centrum, stabn of Schiphol.

A Nieuwe vormen van mobiliteit en MaaS
De verwachting is dat de komende jaren ook nieuwe vormen van mobiliteit, zoals deelmobiliteit, steeds belangrijker waiderkKldeA RA 3S |  yo62RXZ @I
en OVfietsen, zal waar nodig groeien om zo de multimodale reis optimaal te facilitere® NJ T dzf £ Sy YSSNJ KdzoQa 12YSy 4 N RSI
voorwaarden stellen om overlast te voorkomen. Door middel van Mobility as a Service (MaaS) diensten en apps wordt haakiesijleer om van verschillende
vervoerwijzen iréén reis gebruik te maken.

'S

SSy
@S
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4.6 Auto bereikbaarheid

Hetbelangrijkste doel voor het wegennetwerk is een goede lokale en regionale bereikbaarheid. Hierbij is het belangrijk isiivgenzmultimodaal, en dus ook met de auto,
bereikbaar zijn. Conform de Ndditeitsvisie worden deze principes gehanteerd:

A

Doorgaand autoverkeer via randstructuur

Om de leefbaarheid en bereikbaarheid van bestemmingen in de kern van Hoofddorp te verbeteren, wordt de randstructuur roafitztorpl (N201, N205 en Nieuwe
Bennebroekeweg) de primaire route voor doorgaand autoverkeer.

Focus op bestemmingsverkeer in kern Hoofddorp

Door het doorgaande verkeer uit de wijken van Hoofddorp te weren, ontstaat er een rustiger verkeersbeeld waardoor er aolinmeerij komt voorvergroeningvande
openbare ruimteen meer ruimte voofietsen en wandelen. Daarnaast draagt het bij aarveidetering van de bereikbaarheid van werkgelegenheid, winkels en scholen.
Meer 30 km/u en verkeersveilige weginrichting

Met een verkeersveilige herinrichting van de wegen naar 30 km/u komt er meer ruimte vrij voor fietsers en voetgangersdHadamiogischer voor doorgaand verkeer om
via de randstructuur te rijden. Als basis geldt 30 kna km/u wordt alleen toegepast waar dit vanwege het sturen van verkeersstromen en drukte nodig is. In de loop van de
jaren zullen meer 50 km/u wegen worden getréorsneerd naar 30 km/u, waarbij steeds belangen als alleen bestemmingsverkeer, exploitatie OV en bereikbaarheid voor
nood- en hulpdiensten zullen worden afgewogdiventuele knelpunten worden uiteraard besproken met de Vervoerregio en de gezamenlijkeendudpdiensten.

Geen doorgaand verkeer door stationsgebied

In het stationsgebied ligt de focus op de voetganger, fietser en hoogwaardige openbare ruimte. Voor een doorgaande dsitpeeateuimte meerJuist om het gebruik van
het openbaar vervoer tetimuleren blijft het mogelijk om ook mensen naar en van het station te brengen. Bij de herinrichting van de multimodalésleemlocatie voor

het ophalen of afzetten van gvassagiers per auto uiteraard onderdeel van de plannen.
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5. Bouwstenen

5.1 Pakketen van maatregelen
Om de eerdere beschreven hoofdkeuzen concreet te maken, zijn investeringen in maatregelen nodig. In dit hoofdstuk beseltigzaraatregelen. Er zit vaak een grote
samenhang tussen maatregelen. Vaak is een combinatienaatregelen nodig om een doel of effect te bereiken. Daarom hebben we de maatregelen gebundeld in pakketten.
Sommige maatregelen komen in meerdere pakketten terug. We onderscheiden de volgende pakketten:
A Voetganger
Lopen is de meest logischervoerwijze op afstanden tot 1 km. Omdat er geen voertuigen (fiets of auto) gestald of geparkegeshteow/orden, is lopen dan relatief snel en
betrouwbaar. Goedgegroeneen comfortabele looproutes zijn dan belangrijk.
A Fiets
Om fiets een aantrekkelijkem veiliger vervoerwijze te laten zijn, het centrum en stationsgebied goed bereikbaar te maken én om hehveatransport van de bus, trein
en metro makkelijk te maken, is een uitgebreid pakket aan fietsmaatregelen nodig.
A Openbaar vervoer
Een pakket an investeringen in het OV zorgt ervoor dat op belangrijke waerkrelaties het OV aantrekkelijker wordt.
A Station en centrum
Om de ruimtelijke ontwikkelingen in het stationsgebied mogelijk te maken en meer ruimte voor de voetganger en de fiéeteisreen samenhangend pakket aan
maatregelen nodig om doorgaand autoverkeer naar de randstructuur te geleiden.
A Nieuwe Bennebroekerweg
Opwaarderen van de (Nieuwe) Bennebroekerweg leidt tot een robuuste en logische randstructuur aan de zuidwestzijdedetmg-loof
A N201/N196
Deze belangrijke verbinding voor Hoofddorp en de regio wordt deels versterkt, maar zal deels ook ontlast moeten wordenmmstlenderdeel van randstructuur te
kunnen blijven functioneren en om ruimtelijke ontwikkelingen aan de neerdoostzijde van Hoofddorp mogelijk te maken.

5.2  Pakket voetganger

Ook al is lopen de meest effectieve en cruciale vervoerwijze (iedereen is voor het eerste of laatste stukje van zijwvoetg@eger), meestal is de infrastructuur voor de
voetganger delsitpost in het ontwerp. Het meest belangrijk voor de voetganger is om dit om te draaien: Bij elke inrichting van de opeinttaref een weg, moet eerst de
infrastructuur voor de voetganger worden ondwpen.

Het pakket voetganger bestaat daarnaastdetvolgende maatregelen:

A De directe omgeving van basisscholen wordt zoveel mogelijk heringericht om leerlingen en ouders veilig naar school tatkariopan (en fietsen). Parkerefan de auto
bij school komt daardoor iets meer op afstand. Ontwerpen karinrichting zullen samen met scholen en inwoners worden opgepakt.

A De combinatie lopen en OV is aantrekkelijk: het combineren van de snelheid, directheid en hoge frequeRtieeianslijnen, trein en metro met het gemak van lopen naar
een halte of shtion. Belangrijk is om bij alle (bestaande en nieuRapt-bushaltes steeds goede looproutemaartoete realiseren.

A Specifiek voor het stationsgebied zet de gemeente in op prioriteit voor goede looproutes vanaf het station naar alle deligigem.Denk aan aantrekkelijke, brede
voetpaden, in het groen, prioriteit bij oversteken. Een goede looproute tussen station en stadscentrum is daarbij ergjlbelangr

Gemeente Haarlemmermeer



35

A Voor het centrum is een goede bereikbaarheid voor voetgangers vanuit alle omliggende wijegrljiel Dit wordt geborgd door bij de ontwikkeling van het centrum goede

looproutes te ontwerpen, inclusief oversteken met prioriteit voor de voetganger, liefst met zebrapaden (soms met verkeajslich

Deze maatregelen worden per ontwikkeling verder amet en specifiek worden gemaakt met behulp van een Mobiliteitsprogramma van Eisbiefaiedel).

Mobiliteitsprogramma van Eisen (MPVE)

Het doel van een MPVE is om mobiliteit op een toekomstbestendige wijze te verankeren in de ruimptelijk@ming, voordat ruimtelijk keuzes worden vastgelegd in een
Stedenbouwkundig Plan. In het MPVE worden gemeentebrede ambities voldoende specifiek gemaakt op gebiedsniveau, zodameaktésignen worden die passen bij de
kenmerken van het gebied ate beoogde doelgroepen. Het gaat hierbij om het creéren van de juiste voorwaarden die een gedragsverandering op modgéitgitmadken. Het
houdt rekening met alle potentiéle bewoners en bezoekers van de nieuwe wijk, inclusief degene die zich geauteigennen veroorloven en/of vanwege leeftijd of
gezondheid een specifieke mobiliteitsbehoefte hebben om actief te kunnen blijven deelnemen aan de samenleving.

Het MPVE bevat eisen en wensen die de gemeente meegeeft aan het plangebied én de randvaamiahed invioedsgebied (het gebied tot aan grofweg de eerstee@\duto
knooppunten). Voor het realiseren van de eisen en wensen in het plangebied is in de meeste gevallen de ontwikkelady @arhettrealiseren van randvoorwaarden in het
invloedsgbied staat de gemeente (al dan niet in afstemming met andere overheden) aan de lat.
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maakt onderdeel uit van de aanvraag van de omgevingsvergunning.
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Op dit moment wodt het MPVE ingezet in de gebiedsontwikkeling van Lisserbroek, Niemwvep West en CruquitBvaanshoek. De gemeente gaat dit instrument bij alle
gebiedsontwikkelingen van meer dan 200 woningen inzetten. In het MPVE kunnen de uitgangspunten en maaipelyetddlijnen specifiek voor het gebied worden uitgewer
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en concreet gemaakt.
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5.3 Pakket fiets

Recent is door Rijk, regionale overheden en maatschappelijke partners het Nationaal Toekomstbeeld Fiets opgesteld.dsiggensze partijen dat de fieteer essentiéle
vervoerwijze is om te kunnen garanderen dat plekken bereikbaar blijven, groei van de mobiliteit kan worden opgevangeefbaaliéid en gezondheid van mensen kunnen
worden verbeterd. Investeren in fiets heeft dan ook vooral positievectdfe en is zeer effectief.

Het pakket fiets bestaat uit de volgende maatregelen:

A De directe omgeving van basisscholen wordt zoveel mogelijk heringericht om leerlingen en ouders veilig naar school tetkar(fegren en) fietsen. Parkeretan de auto
bij school komt daardoor iets meer op afstand. Ontwerpen van herinrichting zullen samen met scholen en inwoners worden opgepakt

A De gemeente wil graag dat leerlingen (met of zonder ouders) zoveel mogelijk lopend of per fiets naar school gaan. Neiigeeengeving is het ook nodig dat kinderen dit
leren. Daarom zet de gemeente bij voorkeur in regionaal verband in op educatieve campagnes om kinderen te leren fietsegidendriervan zijn het programma Verkeer
en Mea?van de Vervoerregio Amsterdanm éet Kinderfietsenplan en de campagne Streetwise van de BNW

A De combinatie (lopen/)fiets en OV is aantrekkelijk: het combineren van de snelheid, directheid en hoge frequentie vaaiReatnetro met het gemak van (lopen of)
fietsen naar een haltef station en daar zonder problemen veilig en snel een fiets te stallen. Belangrijk is om bij alle (bestaande en niednehaties steeds voldoende
en kwalitatief goede fietsenstallingen te realiseren en dat je goed bij deze stallingen kunt komen.

- ;
Impressie verkeersveilige herinrichting bij scho

Potentie fiets en O\knooppunten voor hubs
Naar mate fiets en OV goed samenwerken enhales logische verzamelpunten in of aan de rand van de wijk vormen, ontstaat hier de potentie om dnuiméancties aan
toe te voegen, zoals deelmobiliteit, ophaalpunten voor pakketjes of zelfs een kleine multifunctionele winkel.

2Verkeer & Meel(https://www.verkeerenmeer.nl)
3 ANWB(https://www.anwb.nl/verkeer/veiligheid/tipsvoor-veilignaarschookfietsen)
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A Voor het regionaal fietsverkeer worden een aantal regionale hoofdfietsroutes verbeterd, als onderdeel van het metropetisaatwierk van de MRA. Hierbij gaat het om
brede fietspaden met een goede verharding en prioriteit bij kruisingen (of ongelijkvioers). Specifiek voor Hoofddorp gaatieebutes:
A NieuwVennepc Hoofddorp via de Hoofdweg (westzijde)
A Cruquius/Floriandg station Hoofddorp via de Van Heuven Goedhartlaan
A HeemstedeHoofddorpg Aalsmeer via de Pabstlaan en een nieuwe verbinding over/onder de N201 door De Hoek heen, maar ook via derGetaediirbij het
ontbrekende deel tussen Hoofdweg en het spoor woreltegliseerd.
A Nieuwe, directe fietsroute Hoofddorp Schiphol langs het tracé van de spoorlijn.

A Het lokale hoofdfietsnetwerk van Hoofddorp wordt helemaal opgewaardeerd en aangevuld met ontbrekende schakels. Daagtipgasiehverbreden op drukke plekken,
meer prioriteit bij kruisingen of meer ongelijkvloerse kruisingen, een betere bewegwijzstimegken van routes (minder scherpe bochten), sociale veiligheid, (begroeiing en
verlichting) en soepele hellingekliddelbare scholen en winkelcentra zijn goed bereikbaar via het lokale hoofdfietsnetMietkwe schakels zijn onder andere:

StationHoofddorp ¢ Graan voor Visch Zuid

Stadsentrum ¢ Graan voor Visch Zuid

Toolenburgg Schiphol Trade Park

Extra brug over Hoofdvaart in Hoofddelonord

StationHoofddorpg Schiphol Trade Park

StationHoofddorpg stads@ntrum

A De Hoofdweg westzijde en de IJweg wendietsvriendelijk ingericht.

A Er komen ongelijkvloerse kruisingen (fietsbruggen of fietstunmuilsirukke kruispunten:

[Jweg onder N201

Doorgetrokken Pabstlaan onder N201

Rijnlanderweg onder N201

Van Heuven Goedhartlaan onder Kruiswegst

Altenburg orer Van Heuven Goedhartlaan

Bennebroekerweg onder Spoorlaan

To T To o To o

To T To o To Do

Welke maatregelen op welke plek nodig zijn, waar de prioriteiten liggen en hoe maatregelen eruit zien, wordt in het Rietdplanitgewerkt. Bij gebiedsontwikkeling worden
de maatregelen verer concreet en specifiek met behulp van een Mobiliteitsprogramma van Eisen.
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Legenda

Doorfietsroute

Hoofdfietsnetwerk

Nieuwe doorfietsroute / hoofdfietsnetwerk
Tunnel/brug bestaand

Tunnel/brug nieuw

Fietsenstalling

Spoorlijn en knoop Hoofddorp

Middelbare school

Winkelcentrum

Stationsgebied en centrum Hoofddorp
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5.4

Pakket Openbaar Vervoer

Uitganspunt is het doortrekken van de Noord/Zuidlijn naar Hoofddorp en het multimodale knooppunt station Hoofddorp meh&menRnet. Om de metro en het
knooppunt maximaal te benutten zijn de volgende verbeteringen in heh&werk belangrijk:

il

il

In de multimodale knoops nu het uitgangspunt datlle buslijnen van Hoofddorp via eareuw busstation aan de Zuidtangentbusbaan bij het station halteren (op gelijk

YAGSEHdz a4 GNBAY Sy YSGNRBO® 58 K lzdl daBrerviiien Dit B6h hdt yoorkeGrsseesadidij 8t dndvdrdvaristayoy iobfddorp 2 K S (i

moet blijken of dit ook daadwerkelijk zo gerealiseerd kan en moet wardknblijkt uit onderzoek dat een hoog busstation niet mogelijk is blijft de huidige busroute langs
Graan voor Vischintach Y o0 dzaf A2y Sy @l ydzAid KSiG OSYy(dNXzy yIFNJ RS WK23SQ NRdzi S b BaarfdSvaRSy =
Heuven Goedhartlaan nodig. De exacte route en wat dit betekent voor die wijk moet nog wenadkm onderzocht

Het netwerkvan regionale snelle bussevordt verder uitgebouwd met de HOV (Noordwi)kisse; Lisserbroelc NieuwVennep West, Lincolnpark; Graan voor Visch

Zuidg station Hoofddorpg, Schiphal

Om de verwachte groei van het aantaioners en van het aantal @¥izigers goed op te vangen, zullen de frequenties vaR-det-lijnen in de loop van de tijd worden
verhoogd,op sommige verbindingen wedt 12-16 keer per uur in de spitsen.

Rnet-budijnen zullen deels aantakken op de metro richting Amsterdam en Schiphol en niet meer allemaal doorrijden naar SchipbtdrdarAnDit kan ook niet

vanwege de beperkte capaciteit van de Zuidtangenttunnel (Abdijtunnel).

De lijnen of ritten die niet nag®chiphol meer doorrijden, rijden door naar een nieuwe knooppunt Schiphidlwest aan de N196. Daar verknopen ze met de-Hi@jijn
Schiphol. Daardoor wordt het mogelijk dat vanuit elke wijk in Hoofddorp en Nigermep er met maximaal 1 overstap eendguente OWerbinding ontstaat met alle
werkgebieden rondom Schiphol.

Ook woningbouw in Cruquitdwaanshoelen op termijn in HoofddorfNoord dienen aangesloten te worden op Hehet-buslijnennetwerk. Er moet nog worden

onderzocht via welke route(s) dit meljk is.

Omdat via de Rnabudijnen veel werkbestemmingen direct en frequent bereikbaar zijn, is het kansrijk om de multimodale reis@wtgoed te faciliteren met
YSSNRSNE t bwQad NRBYR2Y | 2 2retRiSEnEAJIE rarmdtrectudan Hokd$odzMiuisa. IDik Ziid ldgi§chevplekken voor de overstap van auto op
QV voor reizigers uit omliggende kernen en in een enkel geval ook voor reizigers uit Hoofddorp. Door P+R aan de ramttieap tddatiliteren, wordt voorkomen dat
reizigers Rhet-bushaltes in de wijken zelf gaan parkeren en overstappen.

In Haarlem ontstaat een nieuwe H@Xoop ZuidHaarlem die voor reizigers uit Haarlemmermeer qua overstapeen belangrijke schakel in het Gysteem wordt.

A

Wat als de NooreZuidlijn niet wordt doorgetrokken naar Hoofddorp?

wAh21 Sy NB3IA2 06SatdAdGSYy yIFIFN @SNBIFOKIGAYI Ay KSiG yI 2 kroedst rénd 035gereed kutingnzijn KTét idie thdz® NI NBS

dus ook als alternatief als het nidbor zou gaan, gaat de Airportsprinter rijden. Dit is geen metro, maar een hoogfrequente (8 keer per uur) Sprinter iasthelbes
Schipholtunnel. Dit product is ook interessant om een multimodaal knooppunt station Hoofddorp te creéren. Mocht de NdbjualAZeai naar Schiphol, maar niet naar
Hoofddorp doorgetrokken worden, dan moet opnieuw bezien worden hoe dé&wikbaarheid van Hoofddorp verbeterd kan worden.
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Uitgangspunt 3:
locatie busstation
Hoofddorp Centrum

o ;
| Zoekgebied busroute
'.\ Graan voor Visch Noord

Uitgangspunt 1:
locatie busstation
station Hoofddorp

Uitgangspunt 2:
tunnel Zuidtangent
onder spoor

(Holalol

Afbeelding van ader te onderzoeken busroutes indien de keuze valt op een nieuw hosggdiion

Gemeente Haarlemmermeer

Gezamenlijk tracé

Busstation

Alternatief 1: Van Heuven Goedhartlaan - Graan voor Visch Noord

Zoekgebied busroute Graan voor Visch Noord (alternatief 1)

Alternatief 2: Van Heuven Goedhartlaan - Hoofdweg Oostzijde

Gekantelde busstation Hoofddorp Centrum (alternatief 2)

Alternatief 3: Van Heuven Goedhartlaan - Hoofdweg Oostzijde - Graan voor Visch
Alternatief 4: Spicalaan - Polarisavenue - Saturnusstraat - Graan voor Visch
Alternatief 5: Van Heuven Goedhartlaan - Graan voor Visch

Alternatief 6: nieuwe brug over spoor - Graan voor Visch
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